POPRAWNY MONTAZ | ROZRUCH TURBOSPREZARKI

Prawidtowe wykonanie kazdego z ponizszych punktow przyczyni sie do wtasciwego dziatania
turbosprezarki. Zapraszamy jednak do skorzystania z ustug warsztatéw specjalizujacych sie w
wymianie turbosprezarek, dajacych gwarancje na ich montaz. Nalezy pamietaé, ze zawsze przed
montazem zregenerowanej turbosprezarkitrzeba ustali¢ i usungé przyczyne awarii wczesniejszej.

1. Doktadne sprawdzenie uktadu dolotowego, kolektora. Musi by¢ on czysty, nie moze byé w nim
zadnych zabrudzen, ztuszczen czy innych ciat obcych. Przewody i filtr powietrza nie moga by¢
uszkodzone. Koszt wymiany filtra nie jest duzy, wiec nie warto na nim oszczedzac i wymienié¢ na
nowy.

2. Sprawdzony rowniez musi by¢ kolektor wydechowy. Kolektor wraz z elementami mocujgcymi
nie moze by¢ uszkodzony.

3. Doktadne sprawdzenie badZz wymiana przewodu zasilania i upustowego oleju do
turbosprezarki. Przewody te musza byé niemal w idealnym stanie gdyz kazde zanieczyszczenie
oleju moze spowodowacé zatarcie sie kolejnej turbosprezarki. Przewody musza by¢ czyste i
drozne. W przypadku przewoddw elastycznych, nalezy sprawdzi¢ czy nie s3 zatamane,
przetarte czy stopione. Elastyczne przewody z czasem tracg swoje wtasciwosci i zaczynaja sie
tuszczy¢ wewnatrz. Takie przewody nalezy bezwzglednie wymienié.

4. Wymiana oleju i filtra jest konieczna. Stosuj dobrej jakosci oleje o parametrach zaleconych
przez producenta pojazdu, gdyz na nich turbosprezarka bedzie pracowa¢ najlepie;.

5. System odpowietrzajacy silnik musiby¢ czystyisprawny.
6. Do montazu uzywacétylko i wytacznie nowych uszczelek.

7. Wszystkie potaczenia i uszczelki muszg by¢ dopasowane. Trzeba je dokrecaé srubami (o
odpowiednich parametrach) z momentem obrotowym zaleconym przez producenta pojazdu.
Nalezy upewnié sie, ze w trakcie montazu nie spowodowato sie zbednych naprezen na
turbosprezarce.

8. Na poczatku podtgczy¢é jedynie przewdd upustowy oleju. Nastepnie w otwdr zasilania
turbosprezarki wlac czysty olej silnikowy i recznie (ostroznie- wirnik ma ostre topatki) obracaé
nim.

9. Moznadokonczyé montaz turbosprezarki podtaczajac wszystkie pozostate elementy.

10. Jesli istnieje taka mozliwosé nalezy obraca¢ watem korbowym (bez uruchamiania silnika)
przez okoto 15 sekund. Ma to na celu prawidtowe doprowadzenie smarowania do catego uktadu.
Jeslijest to niemozliwe nalezy uruchomié silnik na kilka sekund- nie zwiekszajgc obrotow.

1. Gdy bedzie zapewnione juz odpowiednie smarowanie, nalezy uruchomic silnik i pozostawi¢ na
biegu jatowym, nie zwiekszajac obrotow.

12. Po uruchomieniu konieczne jest sprawdzenie szczelnosci wszystkich potaczen (uktady:
dolotowy, wydechowy i olejowy). Stale nalezy kontrolowa¢ poziom oleju.

NAJCZESTRZY BLAD PODCZAS MONTAZU TURBOSPREZARKI

Tym btedem jest tzw. suchy start. Jest to uruchomienie nowo zatozonej turbosprezarki na
niewystarczajacej ilosci oleju. Aby tego uniknagé caty uktad smarujgcy musi byé drozny- elementy
wyczyszczone lub wymienione. Olej wraz z filirem- nowy. Pompa olejowa- sprawna. W trakcie montazu
turbosprezarka zalana nowym olejem (patrz punkt 8, ,POPRAWNY MONTAZ | ROZRUCH
TURBOSPREZARKI").

Podczas wymiany oleju bywa, ze sptywa on z przewodu doprowadzajacego do filtra i pozostawia po
sobie kieszen powietrzna. Gdy uruchomimy silnik powietrze te wywotuje zjawisko kawitacji. W wyniku
tegoz powstaje mieszanina powietrza i oleju w postaci piany. Wynikiem tego przez krotki, poczatkowy
okres pracy turbosprezarki, zaraz po uruchomieniu silnika, nie otrzymuje ona wystarczajaceg




smarowania. Nawet niewielkie spadki cisnienia oleju przy wysokich obrotach moga spowodowac
zatarcie sie turbosprezarki, a co dopiero brak jakiegokolwiek smarowania. Aby unikngé¢ powstania
takiego zjawiska nalezy zastosowaé sie do instrukcji ,POPRAWNY MONTAZ | ROZRUCH
TURBOSPREZARKI", a doktadnie pkt. 10.

CO SIE STANIE JESLIW TURBOSPREZARCE BEDA PROBLEMY ZE
SMAROWANIEM?

Podczas uszkodzenia utozyskowania spowodowanego spadkiem cisnienia oleju nastepuje zachwianie
stabilnos$ci pracy watka turbosprezarki. Zwieksza sie jego luz promieniowy, w skutek czego topatki kota
kompresji i wirnika zaczynajg ociera¢ o obudowe. topatki powyzszych ulegajg uszkodzeniu badz
zniszczeniu. Watek staje sie niewywazony, co powoduje jego przeginanie i w koncu pekniecie.

DODATKOWE ZALECENIA EKSPLOATACYJNE

1.  Wszelkie manipulacje przy zaworach, sterownikach (np. zmiana ustawien regulacji) moga
spowodowac uszkodzenie badz niewtasciwe funkcjonowanie turbosprezarki.

2. Uszczelki muszg byé dobrze dobrane i dopasowane. Uszczelka o otworze mniejszym niz
przewdd olejowy zmniejszy przeptyw oleju, a z czasem moze spowodowaé oderwanie sie
fragmentow uszczelki i zatarcie turbosprezarki. Nie wolno uzywaé wszelkich silikondw.
Wyptywajac z potgczenia moga sie oderwac i spowodowac zatarcie turbosprezarki (przez
zablokowanie kanatow olejowych).

3. W trakcie montazu przestrzega¢ zasad czystosci, tak aby do uktadéw dolotowego,
wydechowegoiolejowego nie dostaty sie zanieczyszczenia lub inne ciata obce.

4. Kontrolowaé poziom oleju.

5. Wysokie nadci$nienie w skrzyni korbowej moze blokowac olej ze sptywu i powodowac jego
wycieki z turbosprezarki. Przyczyng tego moga byé przedmuchy uktadu ttokowego, uszczelnien
gtowicy lub zablokowany systemem odpowietrzajgcym.

6. Zachowaé sérodki ostroznosci. Uwazaé na gorgce powierzchnie, uwazaé na szybko wirujace
elementyiostre krawedzie.

7. Do wykrycia nieszczelnosci mozna uzy¢ specjalnych preparatow lub zwyczajnej wody z
mydtem. W miejscu nieszczelnosci zaczng pojawiac sie babelki.
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